GUIDE VELO

o Ubung im Velofahren (Erfahrungsniveau),
Fahrkompetenzen und Bedarf an
Infrastruktur (insbesondere an den Grad der
Trennung vom motorisierten Verkehr);

e Merkmale der Fahrten: Alltagsverkehr* (Velo
als Fortbewegungsmittel) oder
Freizeitverkehr* (Velo als
Freizeitbeschaftigung oder Sport), Distanz,
Dauer, Geschwindigkeit;

e Arten von Velos (siehe nachster Abschnitt).
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Nutztypen Veloverkehr, Quelle: ASTRA und Velokonferez Schweiz 2021

Es ist essenziell, die Vielfalt der verschiedenen Nutzer:innen im Veloverkehr zu bertcksichtigen. Das von
Gemeinden immer haufiger verwendete Modell «8-80» empfiehlt beispielsweise, das Veloverkehrsnetz so
zu gestalten, dass Menschen zwischen acht und 80 Jahren selbstandig Velo fahren kénnen. Entsprechend
diesem Grundsatz wird in den Niederlanden eine Infrastruktur, welche es einem 8- bis 10-jahrigen Kind
nicht ermdglicht, selbstandig unterwegs zu sein, als nicht-velofreundlich eingestuft. Wie sieht es in lhrer

Gemeinde und Region aus?

Die Anforderungen an die Veloinfrastruktur kbnnen mit einer Typologie zusammengefasst werden, die
von Geller (2006) am Beispiel von Portland in den USA entwickelt wurde (Abbildung unten). Relevant
daran ist die Unterscheidung und der Einbezug von vier Kategorien von Velofahrer:innen, die Gberall
vorkommen. Die in Prozentzahlen aufgeflihrten Anteile der Velofahrenden, welche zu einer Kategorie
zahlen, sind lediglich Schatzungen und zeigen deren Grdssenordnung auf:

¢ Die «Geschickten und Unerschrockenen», beispielsweise Velokurier:innen, fuhlen sich auch ohne
spezifische Veloinfrastruktur wohl, machen aber weniger als 1% der Bevolkerung aus;
¢ Die «Motivierten und Zuversichtlichen» fahren gerne regelmassig mit dem Velo, erwarten aber

bestimmte Infrastrukturen;

¢ Die «Interessierten, aber Besorgten» waren bereit, mehr Velo zu fahren, wenn die Infrastruktur
ausreichend ausgebaut ware, um ihre Sicherheit zu gewahrleisten. Sie stellen die grosste Kategorie
dar und haben das grosste Potenzial fur die Veloférderung;

¢ Die «Verweiger:innen» wollen oder kénnen unabhangig von der vorhandenen Infrastruktur nicht

Velo fahren.



Lickenhafte und mangelhafte Infrastrukturen beschranken den Veloverkehr auf die motiviertesten und
erfahrensten Personen. Das Ziel einer Veloférderungs-Politik sollte daher darin bestehen, den Fokus so zu
verlagern, dass auch die Gruppe der «Interessierten, aber Besorgten» regelmassig mit dem Velo
unterwegs sein kann.

Motivierte Zuversichtliche 7% Interessierte, aber Besorgte 60%:- Verweiger:innen 33%:

Geschickte & Unerschrockene 1%
Vier Typen von Velofahrer:innen in der Bevolkerung

Vielfalt an verschiedenen Velos

Es existiert eine Vielzahl an verschiedenen Velotypen. Grundsatzlich wird zwischen Stadtvelos, Rennvelos
und Mountainbikes unterschieden. In den letzten 20 Jahren sind zu dieser Unterscheidung noch weitere
Typen hinzugekommen:

E-Bikes: Velos mit elektrischer Tretunterstltzung (bis 25 km/h oder 45 km/h)

Leihvelos (Bikesharing)

Cargobikes oder Velos mit Anhanger oder Kindersitzen

Faltvelos / Klappvelos

Spezialvelos (Liegevelos, Velomobile) oder an bestimmte Bedurfnisse angepasste Velos (z.B.
Dreirader)

Diese Diversifizierung erweitert die Bandbreite des Velofahrens. E-Bikes er6ffnen einem breiteren
Publikum den Zugang zum Velo und vereinfachen das Zurtcklegen von langeren Strecken und grésseren
Hohenunterschieden. Cargobikes und Veloanhanger ermdglichen den Transport von Kindern, Material
und Gepack. Faltvelos und Veloverleihsysteme lassen sich besonders gut mit den 6ffentlichen
Verkehrsmitteln kombinieren.

Velo-Infrastrukturen und -Abstellplatze missen so dimensioniert werden, dass sie den Anforderungen
unterschiedlicher Velotypen gerecht werden. Ein Standardvelo ist zwischen 0.7 und 1 Meter breit sowie
1.8 bis 1.95 Meter lang. Cargobikes und Velos mit Anhanger sind jedoch deutlich langer. Auch die
Gestaltung der Infrastrukturen sollte die Koexistenz verschieden dimensionierter Velos zulassen und das
Uberholen zwischen Velos erméglichen. Letzteres wird zunehmend relevanter, da der Veloverkehr
allgemein zunimmt und insbesondere auch der Anteil der E-Bikes, deren Fahrgeschwindigkeiten héher
sein kdnnen, besonders bei Steigungen. Zudem verkehren immer mehr E-Trottinette auf
Veloinfrastrukturen.
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Lichtraumprofil verschiedener Velos. Quelle: Velostandards Stadt Biel, 2019




Zusammengefasst weist das Velofahren sieben Besonderheiten auf, die bei der Planung der
Infrastrukturen berucksichtigt werden mussen (Quelle: CROW Design Manual for Bicycle Traffic 2016):

Velos werden - ganz oder teilweise - durch Muskelkraft angetrieben.

Das Velofahren ist ein Balanceakt.

Das Velo hat keine Schutzhulle wie Autos.

Das Velo hat wenig Federung.

Velofahrende sind der Witterung ausgesetzt.

Das Velofahren ist eine soziale Aktivitat (Velofahrende fahren daher gerne nebeneinander).
Velofahrende haben unterschiedliche Bedurfnisse.
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Checkliste 1

o Welchen Stellenwert hat das Velo in Ihrer Gemeinde und lhrer Region? Wie sieht es in ahnlichen
Gemeinden und Regionen aus?

Wer fahrt derzeit mit dem Velo? Wird das Velo als Fortbewegungsmittel, in der Freizeit oder fur den
Sport genutzt?

Welche Arten von Velos sind am haufigsten anzutreffen?

Was sind die Merkmale der Velofahrten (Start und Zielorte, Haufigkeit, Saisonalitat usw.)?

Wer fahrt wenig - oder gar nicht - Velo? Wie ist es bei Kindern?

Diese Massnahme wurde am 25.03.2026 gedruckt und spiegelt den Stand der Plattform guide-velo.ch zu diesem Zeitpunkt wider


https://guide-velo.ch

